COMISSAO DE VIAGAO E TRANSPORTES

REQUERIMENTO N2 , DE 2012

(Do Sr. Deputado Ricardo lzar)

Requer a realizacdo de Audiéncia
Publica para tratar de questdes relativas a pertinéncia do Monotrilho a ser
construido em Sao Paulo para a implantacao da Linha 17 - Ouro do Metro,
Ligacdao do Aeroporto de Congonhas a Rede Metrovidria, pela companhia
do Metropolitano de Sao Paulo - Metr6, em especial o trecho Estacao
Morumbi da CPTM a Estacdo Sdo Paulo/Morumbi, da Linha 4-Amarela.

Senhor Presidente,

Requeiro, nos termos do art. 255 do Regimento Interno da
Camara dos Deputados, a realizacao de Audiéncia Publica, em data
oportunamente aprazada, para debatermos a conveniéncia, o impacto
ambiental, o real alcance aos usuarios, a seguranca preventiva e a
transparéncia na implantacao da Linha 17-Ouro do Metrd, Ligacao do
Aeroporto de Congonhas a Rede Metroviaria, em sistema de monotrilho
da companhia do Metropolitano de Sao Paulo — Metrd, em especial o
trecho Estacdo Morumbi da CPTM a Estacdo Sdo Paulo/Morumbi, da Linha
4-Amarela. Para o debate gostariamos de convidar: Sra. Marcia Vairoletti,
representante do Movimento Defenda Sao Paulo; Sra. Julia Titz de
Rezende, presidente do Conseg - Morumbi (Conselho Comunitario de
Seguranca do Morumbi); Sra. Lidia Lu, representante da Associacdo de
Bairro Terra Viva; Sr. Yves Jadoul, Presidente da SAVIAH Associagao de
Moradores da Villa Inah e Jardim Leonor; Exmo. Sr Jurandir Fernandes,



Secretdrio de Transportes Metropolitanos do Estado de Sdo Paulo; Sr.
Sergio Avelleda, Presidente do Metr6 de Sao Paulo.

JUSTIFICATIVA

A Audiéncia Publica trara a tona os reais aspectos que
envolvem o projeto do monotrilho paulistano. A tematica vem sendo
analisada de maneira muito superficial até o momento, e os beneficios
gue a obra podera trazer carecem de questionamentos e de debates, os
guais devem nortear todo grande projeto de mobilidade urbana de uma
metrépole dessas dimensdes.

Primeiramente, pode-se comecgar questionando os recentes
convénios existentes entre a CETESB (Companhia de Tecnologia de
Saneamento Ambiental) e a Policia Militar do Estado de S3ao Paulo. O
supracitado convénio abrange tdo somente a municipalidade de Sao
Paulo, todavia, a drea de influencia do monotrilho vai além das divisas da
Capital paulista, impactando outras cidades da regidao metropolitana.

De acordo com dados obtidos por meio do Conselho
Comunitario de Seguranca do Morumbi (CONSEG- Morumbi), dos 55 pré-
requisitos que deveriam ser cumpridos para a devida concessdo da
Licenca Ambiental da Prefeitura paulistana, apenas uma parte vem sendo
cumprida, e inexiste qualquer forma de divulgacdao do cumprimento dos
objetivos previstos nos requisitos.

O eminente risco ambiental a regido é crescente, em
decorréncia da falta de informacao por parte das autoridades estaduais, a

gual infringe o principio da publicacdao dos atos da administracao publica,



previsto no caput do Artigo 37 da Carta Cidada de 1988, que consiste em
um importante meio de controle das a¢cdes dos agentes publicos, por
parte da sociedade.

A temadtica ambiental ndo se restringe somente ao que tange
0 rasgo a paisagem do bairro e a poluicdo visual, pois nos arredores dos

109 imodveis a serem desapropriadas, existem espécies silvestres, e uma

consideravel quantidade de mata reflorestada que ndo pode ser
desconsiderada. Em uma cidade ainda cinza como Sao Paulo, ndo deveria ser

permitido mais desmatamento desnecessario.

Ademais, no Caput do Artigo 37 da Constituicdo Federal, esta
presente o principio da eficiéncia, o qual deve reger a administracao
publica. Entretanto, nao existem estudos demonstrativos que comprovem
a maior eficdcia do projeto em questdao, se comparado a um simples
corredor de 6nibus.

Sem duvida, seria de infinito maior cabimento ao bairro um
metrd subterraneo, com trajeto a partir do Terminal Jodo Dias, passando
pela Avenida Giovanni Gronchi até a Vila Sonia.

Muitos especialistas sustentam que o sistema comporta um
nimero menor de passageiros por hora se comparado ao metrd, na
ordem de apenas 15 a 25 mil, e que a tecnologia estaria ultrapassada se
comparada com os modelos de transporte atualmente no mercado.

Outro ponto é a seguranca desse tipo de transporte, a
evacuagcao no caso do Monotrilho seria dificiima e de elevada
complexidade em casos de panes ou incéndios.

O Morumbi precisa de um verdadeiro planejamento viario, e
a alegacdo de menores custos envolvidos na constru¢cao do monotrilho
nao é plausivel, visto que o atual projeto, o qual necessitara de mais de

RS600 milhdes em subsidios do governo do Estado, exclui do tracado



muitas comunidades que realmente necessitam de melhorias no
transporte publico, como por exemplo: Peinha, Morro do Puma, Morro da
Lua, Jardim Reboucas, Parque Arariba, Vila Andrade, Jardim Ingd, Vila prél,
Jardim Colombo, Jardim Jaqueline, Porto Seguro, Ferreira, Lambarito e
Monte Kemel.

Como qualquer ato administrativo discricionario, o agente
publico deve ser norteado pela conveniéncia e pela oportunidade,
principios que podem ndo estar caracterizados no aludido projeto de
transporte urbano.

Isso posto, diante dos aspectos apresentados no presente
requerimento, faz-se necessario que essa Comissao realize Audiéncia
publica, a fim de ouvir as manifestacdes da sociedade e das autoridades

responsaveis pelo referido projeto.

Sala das Comissdes, em de 2012

Deputado Ricardo Izar(PSD-SP)



